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BASARISIZLIKLA SONUCLANAN BIR GIiRISIM:
TAYYARE VE MOTOR TURK ANONIM SIRKETI (TOMTAS)
Muzaffer DENIZ!

Oz

Tiirkiye havacilik alanina daha kurulus yillarinda ilgi gostermeye baglamistir. Bu konuda da devletin kurucusu
Mustafa Kemal’in yakin ilgisi etkili olmustur. Mustafa Kemal’in “Istikbal goklerdedir. Géklerini koruyamayan
uluslar, yarinlarindan asla emin olamazlar” veciz sdziinde bu durum 6zetlenmistir. Havacilik alanina erken ilgi ile
birlikte bu konuda ileri gitmis iilkeler ve konuyla ilgili kurumlar incelenmistir. Bu baglamda Ingiltere, Fransa ve
Almanya’ya uzmanlardan olusan kurullar génderilmistir. Sonucta Almanya’nin Dessau sehrinde kurulu Junkers Ucak
Sirketi (Junkers Flugzeugewerke AG) bu is i¢in uygun goriilmiistiir. Bu firma ile Tiirk Hiikiimeti arasinda gériismeler
baslamis ve siirdiiriilen goriismeler sonunda Tirkiye’de ortak bir ugak ve ugak motoru fabrikasi kurulmasi
kararlastirilmistir. Yer olarak da Kayseri belirlenmis, kisa siirede fabrika insaati baglamis ve 1926’da hizmete
acilmigtir. Ancak daha kurulus asamasinda Junkers firmasi ile finansman konulari {izerinde tartigmalar yagandigi gibi
Junkers firmast mali sikintilar yasamaya baslamistir. Junkers’in mali sikintilarina Alman Disisleri Bakanligi da
alisilmayan bir sekilde maddi destek saglamaya ¢aligmigsa da sonugta mali sorunlar ¢oziimlenememis ve iki yillik
faaliyetinden sonra TOMTAS iflas etmek durumunda kalmistir. Boylece Tiirkiye’nin bilyilk umutlar bagladigi
havacilik alanindaki ilk girigimi basarisizlikla sonug¢lanmustir.
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AN UNSUCCESSFUL ATTEMPT: TURKISH AIRCRAFT AND MOTOR INCORPORATED COMPANY
(TOMTAS)

Abstract

Turkey has begun to show more interest in the founding years of the aviation field. In this regard, the close interest of
Mustafa Kemal, the founder of the state, has been influential. Mustafa Kemal's "The future is in the sky. Nations that
can not protect their heavens can never be sure of their future" phrase summarized this topic. With the early interest
in the aviation field, advanced countries and related institutions have been examined. In this context, committees
consisting of specialists have been sent to England, France and Germany. As a result, the Junkers Flugzeugwerke AG
(Disseldorf, Germany) was deemed suitable. Negotiations between this company and the Turkish Government started.
At the end of the negotiations. Turkey agreed to establish a joint aircraft and aircraft engine factory. Kayseri was
designated as a place and factory construction started in a short time and it was opened to service in 1926. However,
in the course of its establishment, there were discussions on financing issues with Junkers. The Junkers firm has also
begun to experience financial difficulties.Even if the German Foreign Office tried to provide financial support to
Junkers' financial troubles unexpectedly, financial problems could not be resolved, and after two years of operation,
TOMTAS had to go bankrupt. Thus, the first attempt to link Turkey's great hopes in the aviation industry that has
failed.
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Basarisizlikla Sonuglanan Bir Girisim: Tayyare Ve Motor Tiirk Anonim Sirketi (Tomtas)
Giris
Tiirkiye Cumhuriyeti’nin kurulmasi sadece siyasal agidan bagimsizlik anlami tagimaz. Hatta
Atatiirk’iin; “siyasi ve askeri zaferler ekonomik zaferlerle taglandirilmazsa tam bagimsizliktan s6z
edilemez” veciz soziiyle yeni kurulan {ilkenin her alanda gelismesi ve ¢aga ayak uydurmasi, bu

gen¢ Cumhuriyet i¢in bir tilkii haline gelir. Bu anlamda her alanda gelisme ve ilerleme, yeni
kurumlar, sanayi tesisleri olusturma ¢abalarina hemen Cumhuriyetin baslarinda el atilmistir.

Cumbhuriyetin ilan edildigi sene 17 Subat-4Mart 1923 tarihleri arasinda Izmir iktisat Kongresi
diizenlenerek yeni devletin ekonomi yol haritasi ¢ikarilmaya calisilmig, bir taraftan tarimda
diizenlemelere gidilmis, sanayilesme ¢abasi olarak da 28 Mayis 1927°de Tesvik-i Sanayi kanunu
cikarilmigtir. Tesvik-1 Sanayi Kanunu ile sanayi kurumlarina karsiliksiz arsa temininden gelir ve
gumriik vergisi muafiyetlerine kadar bir dizi tesvik getirilmistir. Bu gelismelerle hizli bir kalkinma
hamlesi amaglanmustir.

Bu kalkinma hamlesinin yontemi igin de Mustafa Kemal; “Eskimis teknolojileri degil, en yeni
teknolojiyi iilkeye getirmedigimiz siirece, yabancti iilkelere bagimli olmaktan kurtulamayiz. Bunun
icin de bir yandan miimkiin oldugu kadar kemerleri sikarak kendi yagimizla kavrulacak, bir
yandan da yeni parasal kaynaklar yaratarak cagdas teknolojilerin en yenilerini topraklarimiza
tastyacagiz. Biz, yeni ve geng bir Tiirkiye kuruyoruz. Dost, diisman iilkelerin geride kalmug
teknolojilerine gereksinmemiz yok. Ya en yenisini kurar, onlarla boy él¢iisiiriiz ya da biraz daha
sabreder, bunu yapabilecek giice erismemizi bekleriz” demekteydi. (Erenli, 1985, s.215-244)

Bu geligmelerin paralelinde, havacilik alaninda daha Cumhuriyetin ilk yillarinda adimlar atilmistir.
Bu adimlar kisa siirede sonuglanarak 15 Agustos 1925°te TOMTAS (Tayyare ve Motor Tiirk
Anonim Sirketi) ucak fabrikasi olarak havacilik tarihimizde yerini almistir. Havacilik alanindaki
gelismeler soyle bir seyir izlemistir:

Havaciliga devletin kurulusundan beri 6nem verilmistir. Hatta 1920’1 yillarda her yil havacilik
bayramlar1 kutlanmistir. (BCA?, 30-10-0-0/189-286-9)

Cumbhuriyet doneminde ilk girisim olarak 20 Aralik 1923’te Avrupa’daki havacilik faaliyetlerini
incelemek {izere olusturulan bir kurul Fransa, Almanya, Italya ve Ingiltere’de incelemelerde
bulunmustur. (Dervisoglu, 2014, s.68-82) Bir baska girisim olarak Tiirkiye’de ucak fabrikasi
kurulmadan 6nce ¢esitli ugaklar incelenmis ve 1924 Mayis’inda Bakanlar Kurulu karariyla 16 adet
“Brege” u¢aginin alinmasi kararlagtirllmistir. (BCA, 30-18-1-1/9-26-10)

Yukarida da deginildigi izere ugak fabrikasi kurulmasi i¢in Avrupa’da ugak sanayinde 6ne ¢ikan
ilkelere kurullar gonderilmistir. Bu kurullar ziyaret ettikleri iilkelerde ugak fabrikalarinin
bulunduklar sehirlere giderek bizzat fabrikalarda incelemelerde bulunmustur. Ugaklarin iiretim
siirecini yakindan gormiislerdir. Bu ziyaretlerde ugak fabrikasi kurulmasi i¢in ¢esitli firmalarla
gorisiilerek Tiirkiye’de o firmanin teknolojisi ile ortak ugak yapimi tizerine teklifler alinmigtir. (
BCA, 30-18-1-1/10-41-48)

Bu siireg igerisinde Tiirk havaciligi i¢in ¢ok 6zel bir yere sahip olan Tiirk Hava Kurumu (Tiirk
Tayyare Cemiyeti) 16 Subat 1925’de Mustafa Kemal Atatiirk'iin emirleriyle kurulmus 15 Mart
1925 tarihinde de yonetmeligi Tiirkiye Biiyliik Millet Meclisi’'nde kabul edilerek faaliyetlerine
baglamistir. Tiirk Hava Kurumu, kuruldugu tarihten giintimiize kadar ¢ok etkili bir kurum oldugu
gibi, binlerce havaci yetistirmis, binlerce ucagi, topladigi bagis ve diger gelirleri ile Tiirkiye’ye
kazandirmistir.

2 Bagbakanlik Cumhuriyet Arsivleri.
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1. Junkers Firmasi ve TOMTAS’1in Kurulusu

Tiirkiye’nin havacilik endiistrisi, ucak ve ugcak motoru yapma girisimleri Atatiirk’iin yukarida
sOylenen veciz sozleri 1s1¢inda 1925 yih igerisinde giindeme gelmistir. Bu baglamda havacilik
alaninda one ¢ikan devletler ve sirketlerin incelenmesi siirecinde Alman Junkers Firmasi, diger
rakiplerine tercih edilmistir. Yapilan inceleme ve degerlendirmeler sonucunda hem Alman
Hiikiimeti hem de Junkers firmasi ile goriismeler baslatilmistir.

Junkers firmasi, Profesor Hugo Junkers tarafindan Almanya’nin Dessau sehrinde kurulmustur.
Junkers firmasiin {rettigi ucaklar metalden yapilmis olup o dénemde bu 6zellik ona istiinliik
saglamistir.

Junkers firmasi, Tiirkiye’nin basvurusuna olumlu cevap vermis ve gorlismeler baslamistir.
Tiirkiye, Junkers’i secerken Junkers’in yaptigi ucaklarin o donemde tiretilen en modern ugaklardan
olmas1 tercih sebebi olmustur. Junkers ve Almanya da Tiirkiye pazarmin Onemini dikkate
almislardir.

Konuya Alman Hiikiimeti de 6zel 6nem vermistir. 3 Mart 1924 tarihinde baslayan Tiirk-Alman
iligkileri (Kogak, 2013, 5.9) i¢in konu sadece bir Alman firmasinin Tiirkiye’de is yapmast anlamini
tasimamakta, Almanya’nin Tiirkiye’de niifuz kurmasi ve diger Alman yatirimlarinin Tiirkiye’ye
gelmesi igin elverisli bir zemin olusmasi anlamina gelmekteydi. Zira diger bazi alanlarda oldugu
gibi havacilik alaninda da Almanya, diger iilkelerle; 6zellikle de Fransizlarla rekabet icindeydi.
Ayrica bu alanin bagka lilkelere kaptirilmamasi Almanya i¢in 6nem arz etmekteydi.

Siireg icerisinde Tiirkiye’nin Berlin biiylikelgisi Kemaleddin Sami Pasa, Tiirk savunma sanayinin
kurulmas1 i¢in verilen gorev geregi Almanya’da Tiirkiye’ye yardimci olabilecek firmalar tespit
etmek iizere incelemelerde bulunmustur. incelemeler sonucunda da bir rapor hazirlamistir.
Raporunda; Dessau’daki Junkers firmasinin ayda 100 ucak iiretme kapasitesine sahip oldugunu,
yine ayni1 firmanin Rusya’da bir ugak fabrikas1 kurdugunu, bu konuda deneyimli oldugunu ve bu
firmanin Tiirkiye’de bir ugak fabrikasi kurmaya ¢ok istekli oldugunu bildirmistir. (BCA, 230-0-0-
0/8-26-23)

Bu siiregte Cumhurbaskanligi Genel Sekreteri Tevfik Pasa Haziran 1925’te Almanya’ya ziyarette
bulunmustur. Ziyaretinde, Alman sanayi temsilcileri ile gériismeler yapmis ve onlara Tiirkiye’ye
yapilacak Alman yatirimlarinda ve ihalelerinde kolaylik saglanacag soziinii vermistir. Tevfik Pasa
bu gezi esnasinda Dessau’daki Junkers firmasina ait ugak fabrikasini da ziyaret etmis ve
Tiirkiye’de bir ucak fabrikasinin sartlarini goriismiistiir. Burada, kurulacak fabrikaya ucgak
siparisleri vermeye hazir olduklarini iletmistir.

Belirtilmesi gereken bir konu da goriismelerin sadece havacilik endiistrisi ile sinirli kalmamig
olmasidir. 1925 Cenevre Silah Ticareti Konferansi/Uluslararas1 Silah Trafiginin Denetlenmesi
Konferans1 goriismeleri sirasinda Tiirk ve Alman delegeler temas halinde olmus ve 14 Mayis 1925
tarihli bir belgeye gore Alman silah ve cephane endiistrisinin katilimiyla Tiirkiye’de fabrikalar
kurulmasi giindeme gelmistir. (ADAP® 1918-1945, seri A, Bd XIll, belge no 37)

Bundan bir siire sonra ise bu sefer Cevat Abbas baskanliginda bir kurul Junkers firmasi ile
goriismeler yapmak tizere Almanya’ya gitmistir.

Bu baglamda bir bagka gelisme olarak Alman Biiyiikel¢i Nadolny’den 12 Ocak 1925 tarihinde
Alman Disisleri Bakanligina gonderilen bir yazida da goriismelerin olumlu bir seyir izledigi, hatta
hava kuvvetleri endiistrisi kurma calismalarinin ileriki asamalarda u¢ak ve motorlarin disinda
cephane, hava trafigi ve petrol endiistrisi alanlarina da yansimasimin gerekliligi iizerinde
durulmustur. Yazinin ekinde donemin basbakan1 Ali Fethi [Okyar] Bey’e s6zlesme gonderilmistir.
Sozlesmenin Tiirk Devleti’nin finansal durumu ve iilkenin ekonomik yasam kosullarina uygun
hazirlandigi belirtilmistir. Bu yatirimla, her iki tarafin da yiiksek kazanglar saglamasinin yaninda,

% Akten zur Deutschen Auswirtigen Politik (Alman Disisleri Politik Belgeleri).
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Tiirk Devleti’nin de bu mallar1 ucuza almasini saglayacagi 6zellikle belirtilmistir. (ADAP, seri A,
Bd XI1, belge no 31)

Biiyiikel¢i Nadolny’den Alman Daisisleri Bakanligina 22 Mayis 1925°te gonderilen bir yazida
konuyla ilgili gelismeler ve meydana ¢ikan sorunlar ortaya konmustur:

Tiirk Hiikiimeti ile Junkers firmasi arasinda 6n sézlesme artik imzalanmistir. Bu sozlesme savas
ve ticari ugak fabrikasi kurulmasi amaciyla bir sirketin kurulmasini dngérmektedir. Sozlesme
sermayesi 3 milyon 360 bin Tiirk lirasi olup her iki taraf esit pay almistir. Denetgilerin yarisi Tiirk
tarafindan, diger yaris1 da Junkers firmasi tarafindan olup baskanin oyu son kategoride
degerlendirilerek, oylarin esit ¢ikmasi halinde sonucu belirleyecekti. Fabrika iki y1l igerisinde her
yil 250 ugak iiretecekti. Hiikiimetin biitiin ucak siparislerinde bu firma tekel olusturacakti.

Bu sézlesmeyle esit sermayeli bir havayolu sirketi kurulmasi ve bodyle bir sirket i¢in gerekli
benzinin iretilmesi gerekmekteydi. Sozlesmenin 11. maddesinde ayrica ugak fabrikasinin
ihtiyaclar1 i¢in hiikiimetin alliminyum, petrol, demir gibi hammaddeleri temin etmesini
ongormekteydi. Havayolu sirketi nihayetinde Junkers ile ortak isletilecekti.

Sozlesmenin 11. maddesi Tiirk Hiikiimeti’nin 6demesini icermekte olup burada yumusak ifadeler
gegse de aslinda daha s6zlesme asamasinda lisans ticretinin nasil 6denecegi sorun oldu. Soyle ki
Junkers génderilen her ugak igin yiizde 15 lisans {icreti almay1 arzulamaktaydi. Ilaveten bir seferlik
lisans 6demesi i¢in patent hakk: olarak 1.8 milyon Tiirk liras1 istemekteydi. Tiirk Hiikiimeti ylizde
15’e raziyd1 ama bir seferlik patent hakkina karsiydi ve bu konuyu meclisten gegiremeyeceklerini
ifade ediyorlardi. Diger taraftan bu meblagin 6denmesi Junkers i¢in ¢ok onemliydi. Cilinkii bu
meblag ellerinde olmazsa s6zlesmede yer alan sirket ortakliginin kurulusunda bu meblagi getirmek
zorundaydilar.* Bu arada Ankara’da Junkers i¢in goriismelerde bulunan direktdr Sachsenberg,
lisans ddenmesinden vazgegmiyordu. Bu sorunun Profesor Junkers ile Kemalettin Sami Pasa
arasinda Berlin’de ¢6ziimlenmesi gerekmekteydi.

Bu arada Fransizlar tarafindan ciddi bir gii¢ olarak Franco-Roumanie Ugak Sirketi’nin
propagandasi yapilmaktaydi. Nadolny, bakanlikta son gériismelerde “cogunluk Franco-Roumanie
lehinde olsa da Kemaleddin Sami ve Mustafa Kemal’e miitesekkir olmaliyiz ki onlarin sayesinde
bu konu giindemden diismiistiir. Ayrica yanlis yorumlanmazsa sézlesmenin bizim i¢in biiyiik
ekonomik anlam tasimakta oldugu, her ne olursa olsun bu anlagsma Tiirk endiistrisinin 6nemli bir
alaninin Fransa eline birakilmamasidir ve bununla bu iilkenin (Tirkiye’nin) endiistriyel
katiliminin gelecekte de biiyilik imkanlari getirecek olmasidir,” diyerek konuya vurgu yapmaktadir.
(ADAP, seri A, Bd XIllI, belge no 52)

Bu siiregte diger devletlerin rekabeti de siirmekteydi. Almanlar da buna engel olmak i¢in gerekli
cabayi her tiirlii makam nezdinde gostermekteydiler. Ozellikle Fransiz rekabeti Almanlar rahatsiz

4 26 Temmuz tarihli imzasiz bir notta (K150/K015 922-24) bunlarla birlikte su da yer almaktaydi: “Tiirk tarafinin
simdiki agiklamasina gore so6zlesmeden kaynaklanan yiikiimliiliikk olan 1.8 milyon liray1 Tiirk tarafi 6demek istemiyor.
Diger taraftan Fransiz ve Ingiliz tarafinin daha uygun teklifleri vardi ve Ticaret Bakam Ali Cenani Bey ve Finans
Bakan1 Hasan Hiisnii Bey’e gore diger teklifler kabul edilebilirdi. Buradaki Tiirk biiytiikel¢ci Mustafa Kemal’in ve
basbakan Ismet Bey’in &zel gorevlendirmesi iizerine Junkers firmasina su teklifi yapmistir. Bahsedilen 1.8 milyon
Tiirk liras1 5 yillik taksitle yillik karin yiizde 10°dan yiizde 15°e yiikseltilmesi ile 6denmesi teklif edilmektedir. Junkers
firmasi bu teklifi kabul edemez. Ciinkii yiizde 50 ortaklikla kurulan bu firmanin buna ihtiyaci var. Bu s6zlesmenin
bosa gitmemesi i¢in Junkers firmasi (Alman) Disisleri Bakanligi’na 4 milyon mark kredi saglamasi i¢in ricada
bulunuyor (bkz. belge 195). Kredinin garantiye alinmas1 ve 6denmesini isteyen firma, buradaki Tiirk biiyiikelgisine 5
yillik taksitlerle 6denmesini 6nerir. S6zlesmenin uygulanmast Alman ugak endiistrisi i¢in yalnizca satis yapilacak bir
Tirk bolgesi anlami tagimaz. Tiirk Hiikkiimeti’nin planina gore kendi agir endiistrilerini kurmalarmin yani sira
hammaddelerini Alman pazarlarina sunmay1 garantilemek istiyordu. Cenevre Silah Ticareti Konferansi’nda devlet
bagkaninin 6zel temsilcisi olarak bulunan Albay Tevfik su anda Berlin’de bulunmakta (bkz. belge 37, dipnot 4) burada
olugacak baglantiy1 kurmaya caligmaktaydi. Ekonomik faydalari ¢ok olacak bu anlagma i¢in (Alman) Disisleri
Bakanlig1 da Junkers’e verilecek kredinin ¢abuk halledilmesini Alman Finans Bakanligi’na rica etmektedir.
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etmekteydi. Alman Biiyiikel¢gi Nadolny, kendi Disisleri Bakanligina 12 Temmuz 1925°te
gonderdigi bir yazida sunlara dikkat ¢cekmekteydi:

Goriliniise gore Fransiz tarafi son zamanlarda propaganda igin 6zel ¢aba sarf etmekte,
ozellikle de genelkurmay cephesinde Tiirk ucak sanayi komitesine etkide bulunmak
istiyor. Bunun iizerine diin Genelkurmay temsilcisi Kazim Pasa ile genis cepheli bir
konugma yaptik. O bana Genelkurmayin, Savunma Bakanligi’nin ve yiiksek hiikiimet
yetkililerinin daha once de kararlastirildigi iizere ordu ve deniz kuvvetlerinin de
ihtiyaclar1 dogrultusunda Junkers firmasindan karsilanacagini agikladi. Bu is icin
Profesor Junkers ve Kemaleddin Sami Pasa arasinda gegen goriismelerden kesin bir
sonu¢ i¢in Berlin’den sabirla haberler beklemek gerekir. Kazim Pasa, Fransiz ve
Italyanlarin Junkers ile Tiirk Hiikiimeti arasinda yiiriitiilen goriismelerin her
asamasindan haberdar olduklar1 ve her tikanmadan yararlanmaya calistiklarini ifade etti.
Diger taraftan Genelkurmay, Savunma Bakanlii ve Mustafa Kemal igin ugak
komitesinin belli bir yonde etkilenmesi kesinlikle miimkiin olmayip bu sekilde
miikemmel bir sdzlesme Junkers ile 6niimiize gelmez. Kazim Pasa’nin bana anlattigina
gbre Fransiz ve Italyanlarla ucak komitesine avantajl fiyatlar dnermektedirler. Ugak
komitesinin araglar1 bugiin ¢ok sade ve gosterissiz ve bu gayet anlasilabilir, zira uygun
avantaj yakalamak istiyor. Ayrica buna istiinkorii bakilamaz, zira biitiin Fransiz
oryantasyonlarina ragmen komite etkili bir konumda bulunmaktadir. Genelkurmay ve
diger hiikiimet yetkilileri tahta Fransiz ve Italyan ucaklar1 olarak program tehlikeye
atmak istemektedir. Komitenin aldigi ugaklar gegici egitim ve okul ugaklar1 olacak ve
Kazim Pasa’ya gore bir iki yil kullanildiktan sonra hurda tahta olarak atilacaklar. O
zamana kadar umarim Junkers’in fabrikasi tamamlanmis olur ve Junkers metal ugaklari
ilk sevkiyatlarina baglamis olur. O anda da Profesér Junkers ile hiikiimet tarafindan
nihai anlagsma imzalanmis olur.

Kazim Pasa birka¢ kez sunu tekrarladi. Bu andan itibaren ilgili Tirk Hiikiimeti
cevrelerine teklif gtiirebilecegini, Fransiz ve italyan propagandasini bertaraf edecegini
soyledi. Bu sonuncu ihtimalin mutlaka olacagina kefil oldugunu soyledi. (ADAP, seri
A, Bd XIlIl, belge no 115)

Bu gelismeler yasanirken Junkers’in finans problemleri yiiziinden lisans bedeli olarak bir seferlik
bir milyon sekiz yiiz bin Tirk Lirasi talebi Tiirk Hiikiimeti tarafindan karsilanmayinca Junkers,
Disisleri Bakanligi’na bagvurarak yardim istemistir. Disisleri Bakanligi ucak yatiriminin Tiirk-
Alman iligkileri baglaminda Almanya’nin c¢ikarlar i¢in ¢ok 6nemli oldugu kanisiyla buna -
istemeyerek de de olsa- sicak bakmistir. Alman Dasisleri Bakani Stresemann Alman basbakana
gonderdigi 8 Temmuz 1925 tarihli yazisinda; “Meselenin devletimizin ¢ikarlar1 tarafindan daha
fazla ertelenmeye tahammiilii yoktur” vurgusu yapmistir. (ADAP, seri A, Bd XIII, belge no 194)
Alman disisleri bakanligi tarafindan bir taraftan da Junkers firmasina devlet destekli kredi garantisi
verilmesinin duyulmasi ve diger firmalarca buna yonelinmesi kaygisi tagimistir. Buna ragmen bu
kredinin bir bankadan 6rnegin Deutsche Orient Bank’tan sirket namina alinmis gibi gdsterilmesi
coziim olarak ele alinmigtir. Banka da bu sirketten alacagi karsiliginda 6denme hususunda
giivenceler ile 6demeleri kontrol altina almak istemistir. Bu kontroliin su sekilde yapilmasi
kararlagtirilmistir: Finans Bakanligi’nin onayi ile bankadan ve Disisleri Bakanligi’ndan birer
temsilci sirketin yonetim kurulunda yer alacaktir. Disisleri Bakanligi bu stireci yonlendirecektir.
(ADAP, seri A, Bd XIII, belge no 195)

Bu konunun ayrintilar1 Haberalma Servisi Gorevlisi Miisavir de Haas’in 20 Temmuz 1925 tarihli
raporunda yer almaktadir:

Junkers meselesi hakkinda bugiin bay Vortragender® Dr. Priifer ve Konsolos Ziemke bir
tarafta, diger tarafta Miistesar Yardimcis1 Lothholz, gizli servis gorevlisi von Krosigk
(Finans Bakanligi’'ndan) olmak tizere goriisme yapilmistir. Goriismede sunlar ortaya
konulmustur:

5 Alman biirokrasisinde bir konuyu sahsen devlet baskani dniinde sunabilme yetkisine sahip yiiksek gérevli.
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Kredi temini ile ilgili olarak ihtiya¢ duyulan 4 milyon markin Disisleri Bakanlig1 gizli
fonundan temin edilerek yerine getirilmesi saglanacaktir. Diger devlet kaynaklarindan
bir sey alinacak olmasi halinde meclisin onayina bagvurulacak, mesele bu sekilde
halledilecekti. Disisleri Bakanligi’nin gizli fonu 4 milyon tutarinda olup 1925 yili
biitgesinde bu tutar 5 milyon tutarinda olup 1925 yil1 biitgesinde bu tutar 5 milyon marka
yiikseltilecektir. Disisleri Bakanligi, bu tutar1 1926 yilinda 8 milyon marka
ulastirilacaktir. Finans Bakanligt 6 ya da 7 milyon marka kadar bu tutarin
yiikseltilmesine hazirdir. Disisleri Bakanligi bu fonu Junkers araciligi ile yerine
getirmeli, mesele bununla kapanmayip Finans Bakanligi da 8 milyon marka kadar
yetkilidir. Maliye Bakanlig1, 1926 yil1 biitcesinden 2 milyon mark yiikselterek verebilir,
devamindaki 2 milyon mark (geri kalan) da en erken tarih olarak 1 Nisan 1926’da 1927
fonundan Disigleri Bakanligi’na &denebilir. Maliye Bakanligi temsilcisinin burada
acikladigina gore Disisleri Bakanlig1 simdi artik Junkers meselesini destekleyebilir.
Eger bu ¢cok 6nemli goriinliyorsa obiir amaglar yerine fondan bu para verilebilir.

Bu lisans anlagmasini imzalarken 6n kosul olarak Junkers firmasi 4 milyon mark kredi
alacagimi garanti ederse bu sozlesmeyi Tiirkler daha rahat imzalayacaktir. Disisleri
Bakanlig1 onay icin sunulmasi gereken lisans anlagmasi, kredinin geri denmesi ile ilgili
garantileri de i¢inde barindirmalidir. Garantilerden biri Tiirkiye’nin zorunlulugu yeni
kurulacak olan fabrikaya yillik asgari siparis vermesi, ikincisi garantide bu fabrika
ylikiimliiliik alarak oniimiizdeki 5 yil i¢in asgari 6deme olarak yillik 800.000 mark
tutarindaki alinan kredinin beste birini 6deyecektir.

Bu kredi anlagmasi Junkers firmasi ile Deutsche Orient Bank arasinda imzalanacak ve
4 milyon mark tutarindaki para Disisleri Bakanligi’ndan iki taksit halinde kullanima
sunulacaktir. Bu bankaya Junkers firmasi geri 6demeleri belirtilen sekilde yillik taksitler
halinde 6deyecegini kabul etmektedir. (ADAP, seri A, Bd XIllI1, belge no 217)

Devam eden goriismeler olumlu bir sonuca gitmis ve Basbakanlik Cumhuriyet Arsivi belgelerine
gore; Harp ve ticaret tayyareleri, tayyare motorlar1 ve tayyare aksami imal ve izhar igin fabrikalar
ve tesisler viicuda getirmek iizere 40 sene miiddetle ve ii¢ milyon ii¢ yiiz altmis bin Tiirk liras1
sermaye ile (BCA, 30-18-1-1/16-67-6) Tayyare ve Motor Tirk Anonim Sirketi’nin suret-i
tesekkiiliic Maliye Vekili Hasan Bey’e verilen yetki verilerek (BCA, 30-18-1-1/15-50-20,)
Cumhuriyet Hiikiimeti ile Junkers Firmasi arasinda 15 Agustos 1925 tarihli sozlesme ile (BCA,
30-18-1-1/26-63-2,) ugak fabrikas1 kurulmustur. Tomtas kurulus s6zlesmesine Tiirk Hiikiimeti
adina Maliye Bakani Hasan Hiisnii Bey ve Junkers Ugak Sirketi adina Direktdr Hans Sachsenberg
imza koymuslardir. Yonetim Kurulu Baskanligina da Konya Milletvekili Refik Koraltan
getirilmistir. (Dervisoglu, 2014, 5.68-82.)

Yapilan sozlesme metni aynen soyledir (ADAP, seri A, Bd X1V, belge no 31):

Ankara, 15 Agustos 1925
So6zlesme

Bir tarafta Tiirkiye Cumhuriyeti (bundan sonra hiikiimet olarak adlandirilacaktir) ve
Junkers Ucak Anonim Sirketi Firmasi ( bundan sonra Junkers olarak adlandirilacaktir)
diger taraf olmak tizere asagidaki sdzlesmeyi imzalamiglardir.

1)Ucak ve motor (Junkers’in Dessau’daki fabrikasinda oldugu gibi) liretmek iizere ticari
ve savas ugaklar {ireten bir fabrika kurmak amaciyla her iki partner bir anonim sirket
kurmusglardir. Sirketin adi, “Tirk Ugak ve Motor Anonim Sirketi”dir. Bu fabrika
hiikiimetin 6ngordiigii sekilde Kizilirmak’in batisinda Kayseri’de kurulacaktir.

2)Sirketin yatirim sermayesi ek A’da belirtildigi iizere 3.360.000 lira olup her iki partner
esit pay alacaktir. Her iki partner sdzlesmenin yiiriitiilmesinde ya da diger nedenlerle
sirket i¢in sermaye artig1 talep edebilirler. Bu durumda her iki partner ayni paylarla ve
sartlarla buna katilacaktir.
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3)Junkers, metal ucaklar yapilirken kendi sirketi gibi simdiye kadar ve bundan sonra
iretim deneyimleri ve iyilestirmeleri saglamayi {istlenecek ve sdzlesme siiresince bunu
devam ettirecektir. Ayrica Junkers iiciincii taraf olarak patentleri vermeye hazirdir.

Hiikiimet en az iki kisiden olusan bir komisyonu Junkers’in yurtdis1 fabrika
atolyelerinde bulundurmak iizere Almanya’ya gondermeye hazirdir. Bu komisyonun
gorevi hiikiimet ile Junkers arasindaki baglantiy1 saglamak ve gelismeleri izlemektir.
Bu gorev dolayistyla bu komisyon buluslar1 pratige gecirecek ya da inceleyecektir.
Hiikiimet orada bulunacak komisyon iiyelerinin agiz sikiligin1 garanti edecektir.

4)Fabrikanin verimliligi i¢in is yasasinin gosterdigi gibi her yil giinliik en az sekiz saat
calisma siiresi olmalidir. Bunun altinda yatan sey kalan 250 ug¢agin tiretimi i¢in 7.000 is
saati gerekmektedir. Sayet savas ucaklarinin formlart ve tipleri degisirse bu takdirde
ucak basma 7.000 saat isgiicii ile 250 ugak yapimina erigilmezse o zaman bu sirket
fabrikanin iiretim kapasitesini 250 ucaga cikaracak sekilde fabrikayi yeni sistemle
biiylitmekle yiikiimliidiir.

Fabrika, hiikiimetin belirleyecegi fabrika yerine kadar hiikiimetin elinde olan ucaklar
tamir etmekle, baska iilkelerden alinan materyallerle ugak yapimina baslayacaktir. En
gegc iki y1l icinde fabrika bitmis olacaktir.

Anlagmada belirtilen maddelerin vaat edilen zamanda tamamlanmasini garantilemek
icin iki tarafin da banka garantisi olan 500.000 lira tutarindaki paray1 bulundurmalari
gerekir. Sirketin kurulusundan sonra eger Junkers ispat edilecegi sekilde 500.000 lira
tutarindaki sirket sermayesini tamamlarsa o zaman Junkers’in kendisi tarafindan verilen
garantiyi geri ¢ekme hakki vardir. O zaman Junkers tarafindan getirilmis materyal
degeri banka garantisi yerine geger. Ayni sekilde hiikiimet tarafinin bu garantiyi geri
cekme hakki vardir. Hitkiimetin ilgili idaresinin kabul ettigi takdirde banka kredisinin
geri ¢ekilmesi ancak o zaman miimkiindiir. Sayet banka garantisinin geri ¢ekilmesine
izin verilmezse o zaman 500.000 liralik garanti fabrikanin tamamlanmasina kadar
duracaktir.

5) Madde 4’te 6ngoriilen verimlilige ulagsmak i¢in yaziya bitisik EK A’da gosterilen inga
icin parasal araclar ve gerekli gorevler zamaninda yerine getirilmedir.

6)Hiikiimetin ihtiya¢ duydugu ucak ve motorlar fabrika tamamlaninca hepsi buradan
karsilanacaktir. Buna karsilik girketin yiikiimliiliigii olarak sirket tarafindan yapilan
ucaklar belirtilen teknik ve askerl talepler metal ucgaklara uygun olacaktir. Sirketin
fabrikasi1 talep edilenler icin yeterli gelmezse hiikiimet bunu baska kanallardan
karsilayacaktir.

7)Turkiye’deki fabrika hizmete girinceye kadar talep edilen ugak ve ugak motorlarinin
Junkers tarafindan karsilanmasini hiikiimet yiikiimlenir. Bu durumda uygun fiyat ve
O6deme kolayliklar1 saglanacaktir. Junkers ihtiyag duyulan kalite ve sayida bunu
saglayamazsa hiikiimet bunu baska kanallardan saglayacaktir.

8)Teknik ve ticari direktorler sirket tarafindan gosterilen adaylar arasindan, bunlarin
yardimecilart hiikiimet tarafindan atanacaktir. Sirketin denetleme kurulu her iki partner
i¢in esit sayida liyeden olugmali, denetleme kurulu baskani hiikiimet tarafindan 6nerilen
tiyelerden se¢ilmeli ve onun oyu oylarin esit olmasi halinde belirleyici olmalidir.

9)Tiirkiye’deki fabrika Tiirk hava filosunun ihtiyaglarini karsilamak amaciyla kurulmus
olup hiikiimet bunu ytikiimlenir.

10)Sirket, bir motor fabrikasi kurarak burada biitiin eklentileri ile benzinli ugak motoru
iiretecektir. Denetleme kurulu ikna oldukga motorlarin belirli bir boliimii Tiirkiye’de ya
da sirketin fabrikasinda yapilmayabilir, bu durumda yurtdisindan karsilanabilir.

11)Ugak ve motor fabrikasini bagka firmalara bagimli yapmamak i¢in hiikiimet sunlar
yapmakla yiikiimliidiir: Hammaddelere, Ornegin aliiminyum, petrol demir gibi
maddelere ihtiya¢c duyuldugunda Junkers ile birlikte karar verilmesi, sayet Junkers’in
ilgisi olmazsa o zaman bagka firmalara yonlenebilir. Anlagma taraflart su konuda
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birlestiler. Bu maddede gegerli kabul edilen kurallar1 aragtirma ve imtiyaz haklariin
verilmesi sirketi baglamaz.

12)Sirket, hiikiimetin ihtiyacini karsiladiktan sonra ugaklar1 yurtdisinda iiretmeye ve
satmaya izinlidir.

13)Bu sozlesmenin siiresi 40 yildir. Bu vadenin bitiminden sonra da sirket devam
edebilir. Sirketin hisseleri nama yazilidir. Her iki partner de sdzlesme siiresince
hisselerini devredemez ve satamaz.

14) Junkers kendi makine ve techizati ile hiikiimetin isaret ettigi ustalari, montdrleri,
iscileri ve pilotlart Tiirk ticaret ve savas filosu icin egitim vermeye yiikiimlidiir.
Masraflar ve egitim Junkers’e yiik olmayacaktir. Sirket, sozlesmenin alt1 y1l sonrasinda
memur, is¢i, mithendis, mekaniker, pilot ve diger personelini Tiirklerden istihdam
edecek, istisna olarak yiiksek uzmanlari denetleme kurulunun da onayiyla fabrikadan
talep edebilecektir.

15) Firma, savag ugaklarinin silahlandirilmasi ve tamamlanmasina bagli olan sevkleri
hiikiimetten aldig: talimatlar dogrultusunda yabanci firmalarla anlagsma yapma yetkisi
ve gorevi vardir. Biitlin aligverisleri direkt olarak yurtdisindan yapma hakk: hiikiimetce
saklidir.

16)Tiirk Ugak ve Motor Sirketi, yillik 149 ya da daha az ucak iiretmesi durumunda
tamirat ve yapim olarak Profesor Junkers yiizde 15 satistan para alacaktir. Yillik 149-
249 ugak iiretmesi halinde yiizde 10, 250 ve daha fazla ucak iiretilmesi durumunda ise
yiizde 7 alacaktir. Yiizde 15 olan patent iicreti en fazla 400 ugaga kadar 6denebilir.
Patent {icreti Junkers fabrikalarinda simdi kullanilan patentlere de gegerlidir ve
gecerlilik siiresi anlagsmanin gecerliligi kadardir ve bu fabrikalarda gelecek zamanlarda
bulunacak buluslar i¢in de gegerlidir. Yabanci patentlerin de beraberce kullanilmasini
garanti edecek olup bunlar Tiirk Ugak ve Motor Sirketi i¢in gerekli olan araglardir.

17)Sayet hiikiimet ve sirket arasinda anlasmazlik ¢ikarsa iki partner tarafindan secilmis
olan hakem karar verecektir. Bu anlagmazlik Junkers ve sirket arasinda da olabilir veya
Junkers ve hiikiimet arasinda da olabilir. Eger hakemler karar veremez, uzlagsmay1
saglayamazsa yargi organlarinca karar verilir. Yarginin atayacagi hakemlerin kararlar

gecerlidir.
Imza imza
Tiirk tarafi adina Hasan Hiisnii Junkers Ucak ve Motor Sirketi adina
Sachsenberg
(Ticaret Bakani) (Direktdr)

Sozlesmede de belirtildigi tizere Fabrikanin sermayesi 3.360.000 Tiirk Lirasi idi. Bu meblag o
donem Tirkiyesi i¢in biiyiik bir degeri ifade etmekteydi. 1925 yil1 biitge gelirleri 170.391.263 lira
(Go6ze Kaya-Durgun, 2009, s.233-249) oldugu bir iilkede kaba bir hesapla biit¢e gelirlerinin yiizde
ikisi yalnizca bir projeye ayrilmaktaydi. Bu deger bazi bakanliklarin biitgesinden daha biiyiik
olmasi bu projeye Tiirkiye’nin verdigi 6nemin gostergesiydi.

Fabrikanin kurulmasi asamasinda vasifsiz insaat iscileri disinda biitiin uzmanlar ve kalifiye
elemanlar Almanya ve Istanbul’dan getirilmistir. Fabrikanin insaati Alman Phlipp Holzmann
sirketine ihale edilmistir. Buna gore yapilacak isler; hangarlar, su kuyulari, depolar, antrepolar,
lojmanlar ile basta elektrik tiretecek jeneratorler olmak iizere ¢esitli ekipman ve donanim geregleri
ve tesisatlar olarak belirlenmistir.

Almanya’dan getirilecek malzeme Almanya’da Hamburg Limani’ndan iskenderun Limani’na
getirilmis, oradan da demiryolu Ulukisla yolu tizerinden karayolu ile Kayseri’ye tasimmustir. (Okar,
2004, 5.112)
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Fabrikanin kurulusu iki asamali olacakti: 1926 yilinda ugak tamir ve bakimi yapabilecek diizeye
gelecek, 1927 yilinda da ucak tiretimi kabiliyetine ulasacakti.

TOMTAS 1n resmi agilis toreni devlet erkanindan ¢ok sayida kisinin katilimi ile 6 Ekim 1926°da
yapilmistir. Bu siirece 50°si Tiirk, 120’si Almanlardan olusan ekibin c¢alismasiyla gelinmistir.
Burada ¢alisan is¢ilerin bir boliimii Almanya’ya gonderilerek burada egitim almalar1 saglanmistir.

Fabrikanin agilig1 tiim yurtta heyecanla kargilanmistir. Tiirk basini1 da bu konudaki haberlere genis
yer vermistir. Basinin bu konuya ilgisi ve heyecanin1 gostermek i¢in birka¢ 6rnek verilecek olursa
8 Ekim tarihli gazete basliklar1 s6yle verilmistir:

Aksam Gazetesi: “Kayseri Tayyare Fabrikasinin resmi kiisad1 parlak bir surette icra edildi”
(Aksam, 8 Ekim 1926), Son Saat: “Tiirkiye bundan sonra hava miidafaa vasitalarini kendisi
yapacaktir” (Son Saat, 8 Ekim 1926), Ikdam: “Tiirk faaliyet ve azminin fen’i sahada yeni bir
muvaffakiyeti ve eseri” (Ikdam, 8 Ekim 1926).

2. Junkers’in Finansal Problemleri ve Olusan Kaygilar

Fabrika agilmigti. Ancak Alman makamlarinda Junkers’e karsi ¢ok dikkatli olma kaygisi
bulunmaktaydi. Zira sirketin finansal sikintilar1 vardi ve Junkers aldigi krediyi Tiirkiye’deki
fabrika yerine Almanya’da Desaau’daki merkezinde kullanma niyetleri tasimaktaydi. Ayrica
Junkers anlasmanin imzasindan iki hafta gecmis olmasina karsin 29 Agustos 1925 tarihine kadar
Disisleri Bakanligi ile Deutsche Orient Bank arasinda yapilan kredi sozlesmesine imza
koymamisti. (ADAP, seri A, Bd XIV, belge no 40) Alman Ticaret Bakan1 von Schlieben de 24
Ekim 1925°te Disisleri Bakani1 Stresemann’a yazdig1 yazida Disisleri gizli fonundan Junkers’e
yardim yapilmasina karsin Junkers’in tutumu konusunda ¢ok dikkatli olunmasini dile getirmisti.
(ADAP, seri A, Bd XIV, belge no 182). Junkers’in bu durumu Biiyiikel¢i Nadolny’de
kaygilandirmaktaydi. Zira ona gore Tiirk savunma sanayinin kurulmast Almanya’nin Tiirkiye’deki
faaliyetlerinin ¢ok 6nemli bir kismin1 olusturmaktaydi. (ADAP, seri B, Bd III, belge no 25)

Junkers’in gliven vermeyen durumu genel Alman politikalarinda da kaygiya neden olmustur. Bu
durumu ve olusan kaygiy1 Alman Biiyiikel¢iligi 21 Mayis 1926’da Alman Disisleri Bakanligi’na
olanca acikligiyla soyle aktarmistir:

Junkers firmasmin Dessau’daki finansal problemleri bana buradaki tutumumuz
bakimindan asagidaki saiklerin diisiincelerini bana veriyor.

Junkers firmasi iflasa giderse Kayseri’de kurulacak ugak fabrikasinin yiiriitiilmesi de
miimkiin olmayacaktir. Bu arada tesis ve isletme olarak fabrikanin yiikiimlendigi sirket
TOMTAS’ta (Tayyare ve Motor Tirk Anonim Sirketi) ciddi dezavantajlar ortaya
¢ikacaktir. Bu durum sirketin sadece Alman paylar1 degil Tiirk tarafi i¢in de gecerli idi.
Bu bilindigi iizere devlet eliyle yapildig: i¢in kararli bir sekilde ciddi olarak Alman-
Tiirk ekonomik iligkilerinin toplamina etki yapacagi beklenmelidir.

Tiirk Savunma Bakanligi’nin bu yoldaki basarisizlik ve giivensizligin ortaya ¢ikmasi
Alman firmalarla birlikte ¢aligmay1 sarsabilir ve hesaba katilmalidir ki sayisiz projeler
simdi somut formlarin pargasi olarak savunma endiistrisi bolgesinde sallantiya neden
olabilir. Hatta bu bakanligin sipariglerinin ¢ok az bir miktarinin Almanya’dan
kullanilacagindan endise edilmektedir. Her haliikarda Alman endiistrisine kars1 bir geri
¢ekilme durumu beklenmektedir.

Fakat diger Tiirk bakanliklart Alman firmalarimin ekonomik kapasiteleri hakkinda
giivensizlik duyabilir ve su da hesaba katilmalidir; buradaki basarisizlik birlikte
calisilan diger ekonomik bolgeleri de kapsayabilir.

Olabilirse Junkers firmasinin iflas agiklamasindan kaginilmasi buyrulsun. (ADAP, seri
B, Bd Ill, belge no 136)

Junkers ile ilgili olumsuz gelismelerden Kemaleddin Sami Pasa da etkilenmisti. Tiirkiye nin Berlin
Biiytikel¢isi Kemaleddin Sami Pasa, siirecin basindan itibaren Ankara’da Junkers i¢in ¢cok caba
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harcamisti. Junkers’in Ankara’daki goriigmelerinde Kemalettin Sami’nin 06zellikle kisisel
arabuluculugu olmustu. Bu siire¢ icerisinde Ankara’ya da gelen Sami Pasa’nin da g¢abalariyla
goriismeler olumlu sonuca gotiiriilmiistii. Bir taraftan da son zamanlarda Tiirkiye’de Junkers’in
sikintili durumuyla ilgili ¢eliskili sdylentiler yayilmisti. Fransizlar giiclii propaganda yapmakta,
Junkers’in battigini1 ve yiikiimliiliikklerini yerine getiremeyecegini her platformda sdylemislerdi.
Diger rakip Alman sirketleri de Junkers’e saglanan avantajlarin kendilerine neden saglanmadigini
dile getirmislerdi. Biiylikel¢i bu arada uzun siire Junkers’in goriisiinii savunmus ve Ankara’ya
devamli bu giivenceyi vermisti. Zira Junkers’in yiikiimliilikklerini yerine getirecegine giivenmek
istemistir. Simdi Ankara’da biiyiikelginin Junkers tarafindan satin alindig1 gibi riisvetci olarak da
inanilmaya baglanmigtir. (ADAP, seri B, Bd 111, belge no 155)

1926 yili sonuna gelindiginde artik Junkers’in iflasi ¢esitli mecralarda konusulmaya baslandi.
Disisleri Miisaviri Baron von Richthofen’in bir raporunda konuyla ilgili Alman mercilerinin
yaptig1 bir toplantida iflasin kagmilmaz oldugu dile getirilerek bunun ne zaman acgiklanacagi
sorusu lizerinde duruldu.

Burada Junkers ugak sirketinin durumunun biitiin Yakindogu ile ilgili oldugu ve Junkers’in
iflasinin Tiirkiye ve Iran’da Alman cikarlar1 agisindan siyasi ve ekonomik olarak istenmeyen
durumlara yol agacagi belirtilmekteydi. Fakat bundan kaginilmayacagi da belirtilerek gelecekteki
Alman prestijinin sarsintisinin hesaba katilmasina vurgu yapilmaktaydi. Bunun 6niine gegmek i¢in
Tiirkiye’deki TOMTAS fabrikasinin gercek ve ahlaki sorumluluk asisindan Junkers tarafindan
sorumluluklarin yerine getirilmesi istenmekteydi. Bu saglandiktan sonra Disisleri Bakanligi
tarafindan iflas agiklamasinin getirilmesi iizerinde durulmaktaydi. (ADAP, seri B, Bd III, belge no
244)

Biitiin ¢abalara ragmen Junkers finansal problemlerini ¢6zememis ve sonunda iflas etmek zorunda
kalmistir. Bu baglamda da Kayseri de Tiirkiye’nin ilk ucak fabrikasini kurmus olan TOMTAS 28
Haziran 1928 tarihinde kapanmak zorunda kalmustir.

3. Sonuglar

TOMTAS Tirkiye’nin ilk ugak fabrikasi olarak Kayseri’de kurulmustur. Fabrika Kayseri’de
olmasina karsin kurumun merkezi Ankara olmustur. Kurulusunda Milli Savunma Bakanligi/Milli
Miidafaa Vekaleti, Tiirkiye’nin Berlin Biiyiikel¢isi Kemaleddin Sami Pasa ve Mustafa Kemal’in
caba ve inisiyatifleri 6zel bir yer tutmustur. Tiirkiye i¢in biiyiik 6l¢ekli bir proje olmustur. O dénem
Tiirkiye biit¢esinin yiizde ikisinden daha fazla bir tutar bu projeye ayrilmistir. Kurulusu tilke
genelinde heyecana vesile olmustur. Dénemin basin kuruluslari bu gelismeye biiyiik coskuyla
okurlaria duyurmuslardir. Yiiksek devlet ricali acilis térenine kalabalik bir kitleyle katilmistir.

Sirketin kurulusu kapanisi gibi sancili olmustur. Soyle ki daha kurulus asamasinda finansal
problemler yasamis ve bunlara ¢6ziim yollar1 aranmigtir. Junkers, TOMTAS in kurulusg
sermayesine nakit para yatirmak istememis, bunun karsiligi olarak lisans hakkini koymak
istemistir. Ancak bu istek Tiirk Hiikiimetince, dzellikle de Basbakan Ismet Pasa’nin inisiyatifi ile
reddedilmistir.

Fabrikanin kurulma siirecinin ilk agamasinin bittigi 1926 yilinda 19 adet 614.313 lira bedelli ve 11
adet 454.527 lira bedelli bomba ve kesif ucag: siparis edilmek iizere Milli Savunma Bakanligi ile
Junkers firmasi arasinda s6zlesme imzalanmigtir. TOMTAS, faaliyette bulundugu 1926-1927
yillarinda 30 adet A-20 L ve 3 adet F-13 ugagi iiretmis, bu {iretimin yani sira bakim onarim
faaliyetlerine de devam etmistir.

Ancak kurulug siireci de sorunlu olan Junkers’in ekonomik durumuyla ilgili haberler hizla
yayilmistir. Ayrica Rohrbach Metalflugzeugbau GmbH, Arnst Heinkel Flugzeugwerke ve Dornier
Metalbauten GmbH gibi Alman ucak firmalar1 Junkers’in devletge desteklenmesine tepki
gostermistir. Tiirkiye tarafinda da iflas sOylentileri yatirimlarda isteksizlik yaratmis ve ugak
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siparisleri verilmemistir. Bu gelismeler ve finansal sikintilar sirketin sonunu getirmis ve TOMTAS
28 Haziran 1928 tarihinde lagvedilmistir.

Fabrikanin kapanmas1 agsamasinda Junkers ile daha dnceden yapilmis mevcut anlagsma baglaminda
siirecin nasil yonetilecegi konusunda ihtilaflar ortaya ¢ikinca, ortaya ¢ikan ihtilaflarin nasil
coziilecegi konusunda sonuca ulagsmak hakeme basvurulmasi karar1 alinmistir:

TOMTAS’1in kapanmis olmasi beraberinde hukuki bir siireci de getirmis olup konu bakanlar
kurulunun giindemine taginmistir. Bakanlar Kurulu Junkers’in alacaklar1 ve mal varlig1 konusunda
27 Kasim 1929 giinii su kararlar1 almistir:

Tiirkiye Cumhuriyeti Hiiklimeti ile Junkers Tayyare Sirketi arasinda imzalanan 15.08.1925 tarihli
mukavelename ve ona bagli olarak kurulan TOMTAS ile yapilan anlasmanin uygulanmasindan
dogan anlagmazliklar hakem huzuruna sevk edilmis ise de olumlu bir sonug elde edilemediginden
iclincli hakemin se¢imi esnasinda sirketin iflast vuku bulmustur. Kayseri’deki tesisattan ve
bunlara ait kiymetli alet ve malzemeden Hava Kuvvetleri hesabina muhtelif tarz ve sekillerde
istifade edilmesi liizumu Genel Kurmay Baskanligindan talep edilmesi lizerine fabrika ve onu i¢ine
alan seylere sahip olabilmek i¢in uzmanlardan olusan bir heyete mahallinde incelemeler
yaptirilarak Kayseri’deki mevcut tesisler ve fabrikay1 igine alan her seye 1.572.373 lira kiymet
bicilmistir. Yapilan miizakereler neticesinde iflas eden sirketin tiim miilk ve mal varlig1 Tiirk Hava
Kurumu’nca 1.469.000 liraya satin almasi, bu paradan kurumun sirketten alacagi olan 221.000 lira
cikarilarak kalan 1.248.000 liranin borg¢lara dagitilmak iizere iflas masasina verilmesi ve bundan
baska Junkers’in miiflis sirkette mevcut olup Tiirk Hava Kurumu’na terk ettigi yari hissesine ve
bilumum feragat ve aklanmasina mukabil kurumun 520.000 lira daha ki toplam 1.768.000 lira
vermesi kararlastirilmak suretiyle fabrika ve onu i¢ine alan bilumum miilklerin hukukuna sahip
olacag kararlastirilmistir. (Gediz, 1988, s. 30)

Daha sonraki siirecte de kurulan bir komisyonun ¢aligmalari sonucunda TOMTAS Milli Savunma
Bakanligi’na devredilmistir.

Sonug itibartyla biliyiik umutlar baglanarak ve o donemdeki Tiirkiye biit¢esine gore biiyiik sermaye
konularak kurulan Tayyare ve Motor Tiirk Anonim Sirketi, Alman Ortagi Junkers’in -Alman
Disisleri Bakanligi’nin destegine ragmen- finansal sorunlarini ¢ézememesi sonucu -Kayseri’de
fabrikanin agilmasina ve toplam 33 ugak iiretmesine karsin- kapanmak zorunda kalmistir. Bu
durum Tiirkiye’nin Alman firmalarina olan giiven sorununu da giindeme getirmistir. Boylece
Tiirkiye’nin ilk ugak fabrikasini kurmasi hayali akamete ugramigtir.
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