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DEMIRYOLU BIiSIKLETi: GUNUMUZDE KULLANILMAYAN KIRKLARELi-BUYUK
MANDIRA DEMIRYOLU HATTI iCiN ONERILER

Levent Giinaydint

Ozet

Bu calismada, ekolojik bir ulasim tiri olarak kabul edilen bisikletin glinlimizdeki 6nemi ve
demiryolu bisikleti olarak kullaniminin diinyadaki tarihgesi, farkli amaglarla kullanimi, uygulamalari
ve karsilasilan sorunlari arastirilmistir. Ginumuzde kullanilmayan Kirklareli-Blylik Mandira
demiryolu hattinin kisa tarihgesi incelenmistir. Ayrica bir kiltirel ve endulstri mirasi olarak
demiryolunun atil durumdan kurtarilarak Kirklareli iline turizm destinasyonu olarak yeniden
kazandirilmasi, surdirdlebilir, anlamli ve rakiplerinden farkl bir boyut kazanmasina yardimci olacak
ve ayni zamanda da eski demiryolu hattina sahip ¢ikilmasi bilinciyle yeniden degerlendirmenin bir
yolu olarak demiryolu bisikletinin uygulanabilirligi tartisiimistir.

Anahtar Kelimeler: Demiryolu bisikleti, Kirklareli-Bliylikmandira demiryolu, ekolojik turizm.

RAILWAY BIKE: TODAY’S UNUSED RAILWAY KIRKLARELI-BUYUK-MANDIRA
SUGGESTIONS FOR DAIRY RAILWAY LINE

Abstract

In this study, the bicycle is an ecological type of transportation; the importance of today's world
railway history of use as a bicycle, use for different purposes was investigated practices and
problems encountered. A brief history of obsolete railway Kirklareli-Big Dairy have been
investigated. In addition, the railway as a cultural and industrial heritage that will help the recovery
of idle, Kirklareli tourism destination in the reintegration sustainable, meaningful and to gain a
different dimension from its competitors. At the same time, the viability of the rail bikes are
discussed to re-evaluate awareness be left with the old railway line as a way.

Keywords: Railway bike, Kirklareli bliyiikmandira railway, ecological tourism.
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Giris

GUnumuzde yaygin olarak kullandigimiz tasitlarin blyik ¢ogunlugu yakit ile galismaktadir.
Yakit ise ekonomik olarak bir gider olmasi yaninda atmosfere salinan egzoz gazlari nedeniyle insan
sagligina da zarar vermektedir. Motorlu araclarin insanlarin bedenen hareket etmelerine imkan
vermemesi agisindan saglklarini da etkilemektedir. Yakit kullanmadan tamamen siricisinin kas
glci ile hareket edebilen bisikletler ise motorsuz tasitlardir, bu nedenle strlclsitine hareket imkani
vermesi ve dogaya egzoz gazi vermemesi ile ekolojik bir aractir. Bir ulasim araci olarak bisikletin
kullaniminin gok kolay olmasi da ayri bir 6zelligidir.

Bisikletin Onemi

Centre for Economics and Business Research tarafindan yapilan bir arastirma, Avrupa’da
yasayan her dort yetiskinden birinin, her bes gencten doérdinin yeterince fiziksel aktivite
yapmadigini ortaya koyuyor. Fiziksel egzersiz yapmayan toplumun, Avrupa ekonomisine maliyeti
yilda 80 milyar euro’dur, diger bir deyisle bu diinya ¢apinda kanser ilaglarina her yil harcanan
miktardan 5 milyar euro daha fazla. Rapor, fiziksel hareketsizligin, toplum sagligi icin sigaradan daha
tehlikeli ve zararli oldugunu belirtiyor. Uluslararasi Spor ve Kiltlir Dernegi (ISCA) tarafindan finanse
edilen arastirmaya gore her yil yarim milyon Avrupal fiziksel aktivite yetersizligi sonucu hayatini
kaybediyor. Oliim nedenlerinin basinda yetersiz fiziksel egzersize bagh kalp ve damar hastaliklari,
diyabet ve gogis kanseri vardir. Hareketsizlik sadece bedensel rahatsizliklari beraberinde
getirmiyor. Fiziksel egzersizin bireylerin depresyon, endise, kendine glivensizlik gibi psikolojik ve
duygusal durumunu da etkiledigi biliniyor. Her dort Avrupali’dan birisinin ruhsal rahatsizliginin
olmasi ve tedavi gerektirmesi, ekonomiye tahmini olarak 23 milyar euro’luk bir harcama kalemi
doguruyor. Her giin 20 dakikalik mitevazi bir fiziksel aktivite bu rakamlari blyilk 6lcide
degistirecektir. Fiziksel hareketsizlik oranini %20 azaltmamiz halinde Avrupa’da yilda 100.000 hayat
kurtulacak ve 16 milyar euro tasarruf edilebilecektir ( bisikletim).

Bir araba kadar hizli gitmedigi ya da bir kamyon kadar yik tasiyamadigi icin bisiklet, genellikle
goziimuzde hak ettigi degeri bulmamasina ragmen bisiklet yliksek verimli bir aractir. Bir bisikletci
sadece ylrimeyle karsilastirabilecegimiz kadar bir eforu sarf ederek saatte 12 mil yolculuk edebilir.
Viicut, besin enerjisini kas giiciine gevirir. Bisikletle, bir galon (1 Galon: ABD 3,78 litre; ingiltere 4,55
litre) benzinle karsilastirilabilecek enerji miktari ile saatte 15 milden yaklagik 1000 mile kadar
yolculuk edebilirsiniz. Buglin diinya Uzerinde tahminlere gore yolculuk, rekreasyon ve egzersiz
amach olarak yaklasik bir milyar bisiklet kullaniimakta (Wicks, 2010)

Demiryolu Bisikleti ve Gegmiste kullanimi

Bisikleti glnimiuzde kullaniimayan demiryolu hatlarinda demiryolu bisikleti olarak da
kullanmak mumkindir. Bisiklete kiiglk ilaveler yaparak demiryolu bisikletine dontsturilebilir.
Demiryolu bisikletleri gegmiste Demiryolu altyapisinin belli araliklarla kontrol edilmesinde bisikletin
verimliligini ve kisisel kolayhgini birlestirerek kullanma kavrami 1800'lere dayaniyor. Bununla birlikte
Demiryolu bisikletlerinin arizalanan lokomotiflere yardim igin demiryolu sirketleri tarafindan
kullanilmaktaydi. Telgraf sirketleri de sik sik demiryollarini takip eden telgraf hatlarini korumak igin
demiryolu bisikletlerini kullanmiglardir. Yeterli riizgarl bélgelerde ise demiryolu bisikletlerine yelken
yerlestirerek hareket ettirilmistir (Sekil.1) (www.greenupgrader.com/2015).
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Sekil 1: Kenya’ da demiryolu miizesinde sergilenen ge¢miste demiryolu hatlarinin bakim ve
kontroltinde kullanilan demiryolu bisikleti (www.ru.wikipedia.org/2015).

Askeri amaglarla savas zamani veya diger zamanlarda demiryolu bisikleti kullanimi hatlarin
denetlenmesi ve bakim ihtiyaglari icin miidahale araci olarak gegmiste kullanilmistir (Sekil.2).

Sekil 2: Demiryolu bisikletinin askeri amaglarla kullanimi (www.shusharmor.livejournal.com/2015).

ikinci diinya savasi yillarinda Fransa Alman demiryolu tricycle Amerikallar tarafindan geri
alinan hatlarda cesitli sabotaj saldirilarinda meydana gelen hasarlar icin yollarini gézden gecirmek
icin kullanilir (Sekil.3).
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Sekil 3: Demiryolu Bisikletlerinin Dlinya savasinda askeri amaglarla kullanimi
(www.shusharmor.livejournal.com/2015).

Leningrad bolgesinde ve Eski Sovyetler Birligi'nin genis topraklarinin tamaminda, herhangi bir
yolun hi¢ olmadigi ¢ok farkl yerlerde mantar, gilek toplamak veya yaban hayvanlarin avcihgini
yapmak amaciyla bu blyik ovalardan ve ormanlk alanlardan gegen terk edilmis demiryolu
hatlarinin veya halen kullanilmakta olan boélimlerinde demiryolu bisikleti bu firsattan yararlanmak
isteyen kisiler tarafindan kolayhkla kullaniimistir (Sekil.4) (www.amurbike.com).
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Sekil 4: Demiryolu bisikletnin te ve gift ki§i|ik kullanimi (www.amurbike.ru/2015).
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Giiniimiz Diinyasinda Demiryolu bisikleti ve Kullanimi.

GUnumduzde ise Dinyanin farkl Ulkelerinde Hizmet digi kalmis ve terk edilmis demiryolu
hatlarin da veya halen kullanilan hatlarda Demiryolu hatti sahiplerinin izni sayesinde, ulasimin bu
modunun tadini spor yaparak ¢ikarmak isteyenler igin yayginlastirarak kamunun ortak kullanimina
aciimaktadir (Sekil.5).

89



Electronic Journal of Vocational Colleges- Special Issue: The Latest Trends in Engineering

Sekil 5: Demiryolu bisikletinin Sportif amaclarla kullanimi (www.ecofriend.com).

Demiryolu Bisikleti, 15- 20 Km/saat ortalama hizla demiryolu raylari (izerinde hareket etmesini
saglayacak payandalar ve flansl tekerlekler takilarak eski bisiklet kullanilarak yapilabilir. Demiryolu
Bisikletini demiryolu Uzerinde dogrudan binmek icin izin 6zel ekleri ile donatilmis bir sokak bisiklet
veya dag bisikleti olarak tanimlayabiliriz. Normal sokak bisikletini kullanmasini bilmeyenler
Demiryolu bisikleti kullanmalari mimkindir ¢linkii dengede kalmayi gerektirecek durum yoktur.

Demiryolu Bisikleti tasariminda dikkat edilmesi gereken onemli 6zelliklerden birisi normal
sehir bisikletlerinin yapisini bozmadan ilave parcalarla dontisiim yapmaktir. Bisiklet kolayca ve hizl
bir sekilde demiryolu bisikletine donUstirilebilmelidir. Ayrica ilave parcalar katlanabilir hafif ve
yapimi kolay olmalidir. Yapimi amatorce gerceklestirilecek yapim yontemleriyle yapildigindan
maliyet acisindan da ¢ok ucuz olacaktir.

Demiryolu bisikletleri ile spor yapmanin yani sira doga igerisinde tarim arazileri icerisinde
seyahat ederek, yaban hayatl icerisinde olmanin insani rahatlatan etkisi gozlemlenebilir.
Gunlimuzde kullanilmayan demiryolu hatlarinin mevcut olmasina ragmen, yol hakki yasal
sahiplerinden izin alinmadan bdyle bir demiryolu kullanimi girisimi sorun olusturmaktadir.
Demiryolu bisikleti kullanmak igin izin istemek gerekecektir.

Dilinya capinda demiryolu bisikleti iliskili bilinen hicbir 6lim bulunmamaktadir. Demiryolu
guvenligi konusunda arastirmalarda tren ve / veya otomobil ve bir railbike igeren bilinen higbir kaza
ortaya konulmamistir. iskandinavya'da kullanilan demiryolu bisikleti benzeri "dressin" olarak
adlandirilan Pedal motorlu araglarin, rutin belirlenen terk edilmis demiryolu hattini kullaniimak
Uzere kamuoyuna kiralanmistir. Bu araclar ile yaralanmalarin 6nemli sayida neden oldugunu
gdsteren su anda hicbir veri yoktur. isvecli railbikersanekdot bilgileri de bu aktivite ile baglantil 6zel
bir glivenlik 6énlemleri ortaya koymaktadir. Demiryolu bisikletleri glivenli tasarimlar oldugundan
muhtemelen devrilme gibi nedenlerle kaza yapma ve yaralanmada mimkin goéziikmemektedir.
Demiryolu bisikleti stabildir, hafif katlanabilir, cok kolay tasinir ve etkili bir sekilde kontrol edilebilir.
Az bir mekanik becerisi olan birisi tarafindan yapimi gergeklestirilebilir (www.railbike.com/2015).

Gegmisten Gliniimiize Kirklareli- Biyiik Mandira Demiryolu Hatti

Balkan Harbi’nden hemen 6nce, 1910-1912 yillari arasinda iktisadi ve askeri Gneminden dolayi
Rumeli Demiryolu Hatti'ndan Kirklareli'ne uzatilan 46 kilometrelik Kirklareli-Biylik Mandira
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Demiryolu Hatti Sark Demiryollari Kumpanyasi tarafindan insa edilerek isletmeye acilmistir (Onur,
1953; M. Ali, 1930; Dursunkaya, 1948) dan aktaran (Yildiz, 2013). Rumeli Demiryolu ana hatti,
Kirklareli sinirlari igerisinde Seyitler, Lileburgaz, Alpullu, Biyiuk Mandira, Pehlivankdy Uzerinden
gecerek 56 kilometrelik bir mesafe kat ettikten sonra Edirne sinirlarina ulasir. Ana hattan Blyuk
Mandira istasyonu’nda ayrilan Kirklareli hatti, Nadirl-Babaeski—Karamesutlu—Tasagil-Nacak—
Kavakli istasyonlarini gecerek il merkezinde son bulur (Yildiz, 2013), (Sekil. 6).

BULGARISTAN .~
y J\\.

EAVAKLT KAE‘;NiZ

EARAMESUTLY

BABAESEL
HABIRLT

TEKIRDAG Q.
MARMARA DENTZT

Sekil 6: istanbul-Edirne—Kirklareli Demiryolu Giizergahi (Yildiz, 2013).

Kirklareli demiryolu hattinda 1987 yilina kadar yolcu tasimaciligi yapilirken, bu tarihten sonra
yolcu tasimaciligl son bulmus, demiryolunun askeri ve ticari nakliye amaciyla kullanimina devam
edilmistir. Ginlimuzde ise demiryolu hatti nadiren askeri sevkiyat icin kullaniimaktadir. Kirklareli
sinirlari icerisinde aktif olarak; Alpullu Gar Sefligi, Pehlivankdy istasyon Sefligi, Lileburgaz istasyon
Sefligi hizmet vermektedir. Kirklareli-Blyiik Mandira Hatti lizerinde faal olarak calisan istasyon
bulunmamakla birlikte istasyon alanlari da terk edilmis haldedir. Kirklareli-Biiyik Mandira
Demiryolu Hatti (izerindeki tasimaciligin sona ermesi neticesinde, zamana bagli olarak hat Gizerindeki
istasyon yapilari da bir kullanim disi kalmistir. Uzun yillar kullanilmayan yapilar bakimsizlik ve ilgisizlik
ylzinden tahrip olmus, dnemli bir kismi da yikilarak yok olmustur (Yildiz, 2013).

Kiiltiirel ve Endiistri Mirasi Olarak Demiryollari

Gegmiste ekonomik ve sosyal islevi olan Kirklareli- Bliyik Mandira demiryolu hatti ve tesisler,
yapilar glinimiizde atil olarak kalmistir. Bu hattin bir endistri mirasi olarak korunmasi ve yok
olmamasi igin bu hattin yeniden belki gegmisteki islevinden farklida olsa degisik amaglarla da olsa
kullanimi bu hattin ve yapilarin yok olup gitmesine engel olacaktir.

Ulkelerin ekonomik gelisimine katki saglayan bu tesisler, gecmisin izleri, yapilarin ézgiin
kimliklerini korunarak, yeniden degerlendirilebilir, gelecek kusaklara aktarilabilir. Eski bir tesisinin,
donldsimi uygulamasi ile sadece endiistri mirasi korunmayacaktir, Ayni zamanda kentin ekonomik
gelisimi, kiltturel dnemi, yasam kalitesinin artmasina da katki saglanacaktir (Torlak, 2013).

Kaltdrel miras, bir toplumun lyelerine ortak gecmislerini anlatan, aralarindaki dayanisma ve
birlik duygularini giiclendiren bir hazinedir. insanlarin tarih boyunca biriktirdikleri deneyimlerin ve
geleneklerin devamliligini, gelecegin dogru kurulmasini saglar. Kiiltlirel miras ona miras niteligini
veren evrensel degerlerin yaninda genclere yeni 6grenme ve gelisme firsatlari sundugu, insanlara
glizel duygular ve sicak anilar yasattigi, yaraticilligi ve kesfetme glidistini besledigi, diinyaya ve
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hayata bakisimiza derinlik kattigi ve hepimizin gegcmisimizden 6grenecek ¢ok seyimiz oldugu icin
korunmalidir. Kiltirel miras gegmisle bugiin arasinda baglanti kurarak, iginde yasanilan kiltiire ve
diinyaya bir temel olusturur ve gelecegin olusturulmasinda saglam bir referans verirken manevi
anlamda da insan hayatlarini zenginlestirir ( Unal, 2014).

Gliniimizde Kullanilmayan Kirklareli-Buyiikmandira Demiryolu Hattinda Demiryolu Bisikleti
Kullanimi ve Oneriler

Gunlmuzde kullanilmayan Kirklareli-Biylik Mandira Demiryolu hattinda dizenli tren
seferleri yapilmadigindan dolayi kaza riski tasimamaktadir. Demiryolu bisikleti kullanimi icin gerekli
izinler alinmasi durumunda hat lizerinde demiryolu bisikleti kullanicilari, bu hattin atil duran terk
edilmis ekonomik olarak bir getirisi bulunmayan bu 6nemli yatirrmi yeni bir yatirrma gerek kalmadan
yerel kalkinma icin bir firsata cevireceklerdir.

Sportif amacli kullanimlar bisiklet kullanicilarinin ilgisini cekebilir. Belki kii¢lik ve blyik katilimh
gruplar halinde turlar diizenlenebilir. Kirklareli ilinde giderek yayginlasan bisiklet kullanicilari igin
yeni ve farkh bir deneyim yasamak icin cok ilging olmasinin yaninda giderek yayginlasmasi
durumunda cevre illerden katilimcilarin buraya gelerek bu farkli deneyimi yasama istegi, turizm
hedefi olarak ortaya gikabilir. Cocuklar ve yetiskinler demiryolunu g¢evreleyen doganin glzelliginden
demiryolu bisikleti gezileri ile eglence ve macerayi birlestiren sportif bir aktivite mimkin olacaktir.
Turizm icin bolgenin atil demiryolu aginin geri kazanimi amaciyla bu hat tizerinde demiryolu bisikleti
kiralama istasyonlari kurulabilir. Gegmisten glinimuize kalan 6zel mimari gorinimleriyle tren
istasyonlari restore edilerek yemek yeme, mola istasyonlarina donsturilebilir. Belki bu alanlarda
sehrin stresinden ve gurultisinden uzak bir kag glin gegirmek isteyenler igin rahatlatici konaklama
alanlari da yapilabilir. Demiryolu bisikletleri ile raylar Uzerinde geziye ¢ikanlarin karsi karsiya
gelecekleri manzarali yolculuk sirasinda giizel bir giin gegirebilmeleri yaninda hat tizerinde yer alan
Kanhgecit arkoleojik alani ayri bir gezi alternatifi alani olarak da yer almasi planlanabilir. Kavakh
beldesinde yer alan Kirklareli Universitesi Kavakli Yerleskesi sinirlarini takip eden rotada iniversite
ogrencilerinin kullanabilecegi bir rota olusturmaktadir.

Sekil 5: Demiryolu bisikletinin turistik turlarda kullanimi (www.railbike.com/2015).

Yaklasik 20 yili agan bir sirede kesintisiz her yil genis katilimla organize edilen Kakava senlikleri
suresince Kirklareli festival alaninda yer alan Gar binasindan Babaeski ilgesine ve Kavakli beldesine
turlar organize edilebilir. Turistik olarak kullanilmasi mimkin olan demiryolu bisikletlerinin farkh
turlar icin Modern malzemeler ve Uretim siireglerini kullanarak yapilacak demiryolu bisikletleri ile
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glivenli ve kalabalik gruplarin kullanimina agilabilir. Diinyanin baska yerlerinde de Demiryolu bisiklet
turlari organizasyonlari yapilmaktadir. Demiryolu bisikleti turlari da yerel tanitim ve kalkinma
baglaminda Kirklareli iline yeni firsatlar saglayabilir.

Sonug

Bu calismada Kirklareli ili sinirlariicerisinde yer alan Biyik Mandira demiryolu hattinin turizme
kazandirilmasi icin arastirmaya yer verilmis ayrica Demir yolu bisikleti kavraminin ilimizde bu alana
uygulanarak hem bolgeye olan ilgiyi artirmasi hem de bélgenin bir turizm cazibe bolgesi olmasi icin
oneriler yapiimistir. Calismada demiryolu bisikletinin diinya lizerinde uygulama alanlari 6rneklerle
verilmistir ayrica Kirklareli Biylk mandira bolgesine uygulanmasinin sehrimiz ve lGlkemize katacagi
yararlar Uzerinde durulmustur. Calisma demir yolu bisikleti, spor ve tarih- arkeoloji, cevre ve turizm
alanlari Gizerine yapacagi katki ve bilinglendirmeler ayri ayri ele alinarak incelenmistir.
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